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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelit 
(3) Fahrzeugdach 

(§) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit dffnungsfahi- 
gen Dachteilen, wie sie als Schiebedacher, Schiebehebeda- 
cher, Spoilerdacher oder Lamellendacher mit wenigstens 
einem offnungsfahigen Dachteil oder als Faltdacher bekannt 
sind. Ein solches Dach wird gemaR der Erfindung derart 
weiterentwickelt, daS es neben seinen bekannten, eine 
teilweise Dachoffnung ermoglichenden Funktionen wahrend 
der Fahrt in mehreren Stufen bis zur Freigabe einer cabrioar- 
tigen Dachoffnung verwandelbar ist und somit die Vorziige 
einer Limousine mit denen eines Cabriolets vereint. Dazu 
sind die offnungsfahigen Dachteile mit einem hinteren 
Dachteil und seitlichen Dachteilen stufenweise in einen 
Stauraum hinter den Sitzen verfahrbar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach entspre- 
chenddem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Fahrzeugdacher mit wahrend der Fahrt offnungsfahi- 
gen Dachteilen sind in zahlreichep Ausfiihrungsformen 
bekannt, wie beispielsweise als Schiebedacher, Hebeda- 
cher, Schiebehebed&cher, Spoilerdacher, Lamellenda- 
cher oder Faltdlcher. Allen gemeinsam ist, daB sie in ein 
festes Fahrzeugdach eingebaut werden und somit zu- 
mindestens an drei Seiten von einem hinteren Dachteil 
und zwei seitlichen, Ftihrungen aufweisenden Dachtei- 
len umgeben sind. Diese Dacher haben den Vorteil, daB 
sie auch bei geOffneten Dachteilen eine hohe Stabilitat 
aufweisen. Die GrflBe der erzielbaren Dachoffnungen 
ist jedoch begrenzt und erreicht nicht annahernd den 
Wert von ebenfalls bekannten Cabriodachern, bei de- 
nen ein mittels einer Mechanik nach hinten klappbares 
Verdeck aus flexiblem Material eine vollstandige Off- 
nung des Daches erlaubt. Diese Cabriodacher wiederum 
haben den Nachteil, daB sie nur komplett gedffnet oder 
komplett geschlossen sind, also keine Zwischenstellun- 
gen erlauben, daB sie in der Regel nicht wahrend der 
Fahrt verfahrbar sind und daB sie auch im geschlosse- 
nen Zustand insbesondere bei ungunstigen Witterungs- 
verhaltnissen nicht den Fahrkomfort und vor allem nicht 
die Sicherheit einer geschlossenen Limousine bieten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahr- 
zeugdach bereitzustellen, daB im geschlossenen Zustand 
die Vorteile einer Limousine bietet und wahrend der 
Fahrt in mehreren Zwischenstadien bis zur vollstfcndi- 
gen Offnung eine sich vergroBernde Dachoffnung er- 
moglicht. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB das offnungs- 
fahige Dachteil, das seitliche und das hintere Dachteil 
zur Freigabe einer cabrioartigen Dachoffnung in einem 
Stauraum im hinteren Teil des Fahrzeuges verfahrbar 

sind 

Beim offnungsfahigen Dachteil kann es sich urn ein 
Dach mit wenigstens einem festen Deckel handeln, wie 
ein Schiebedach, Hebedach, Schiebehebedach oder 
Spoilerdach, bei dem durch verschiedene Deckelstellun- 
gen in bekannter Weise verschieden groBe Dachoffnun- 
gen realisierbar sind. 

Vorteilhaft ist, insbesondere bei Fahrzeugen mit mehr 
als zwei Sitzen, eine Ausfuhrungsform mit zwei festen 
Deckein, da hierbei der einzelne Deckel kurzer wird und 
die beiden Deckel entsprechend leichter unter dem hin- 
teren Dachteil und/oder im Stauraum untergebracht 
werden konnen. Bei Verwendung von festen Deckein 
kann ein nur aus festen Teilen bestehendes Fahrzeug- 
dach realisiert werden, das ohne Verwendung von flexi- 
blem Material (Stoff) eine vollstandige Dachdffnung er- 
moglicht 

Zum anderen ist jedoch auch die Verwendung eines 
Faltdaches mdglich, das von sich aus schon den Vorzug 
einer groQen Dachdffnung bei kleinem Stauvolumen 
des Faltverdecks mitbringt. 

Fur die Stabilitat des Daches ist es vorteilhaft wenn 
das hintere Dachteil gemeinsam mit seitlichen tragen- 
den Saulen (C-Saulen) einen Oberrollbugel bildet. 

Vorteilhaft fur eine Zwischenstellung mit ge6ffneten 
Dachteilen ist es, wenn das hintere Dachteil eine Auf- 
nahme fur das oder die 6ffnungsfahigen Dachteile bil- 
det. 

Ein besonders platzsparendes Verstauen des Daches 
wird dadurch ermoglicht, daB eine Heckscheibe am hin- 
teren Dachteil lSsbar und mittels einer getrennten Me- 



chanik in den Stauraum versenkbar ist 

Zur Erhdhung der Stabilitat ist es femer vorteilhaft, 
wenn die seitlichen Dachteile an einem oberhalb der 
Frontscheibe verlaufenden Quertrager losbar arretiert 
5 sind. Dadurch wird bei nach hinten gefahrenen off- 
nungsfahigen Dachteilen aber noch in der ursprungli- 
chen Position befindlichen seitlichen und hinterem 
Dachteil eine hohe Stabilitat des dann stehenden Karos- 
seriekafigs erreicht und gleichzeitig eine komplette Ent- 
io fernbarkeit der seitlichen Dachteile nach hinten ermog- 
licht. 

Insbesondere aus optischen Griinden ist es vorteil- 
haft, wenn die seitlichen Dachteile nach Verfahren des 
Cffnungsfahigen Dachteils oder der offnungsfahigen 

is Dachteile an das hintere Dachteil anschwenkbar sind. 
Sie sind damit nach Verschwenken der seitlichen Dach- 
teile mit dem hinteren Dachteil in den Stauraum voll- 
standig verborgen, wohingegen ein ebenfalls denkbares 
Anklappen an den vorderen Querholm bei vollstandig 

20 gedffnetem Dach immer noch die Sicht auf die dort quer 
zur Fahrtrichtung anliegenden seitlichen Dachteile ge- 
wahren wurde. 

Der Stauraum weist vorteilhafterweise eine mittels 
eines Motors bewegbare Abdeckung auf, die vor Ab- 

25 senken der Heckscheibe in Offnungsrichtung und nach 
Verschwenken des hinteren Dachteiles in den Stauraum 
in SchlieBrichtung verfahrbar ist Damit wird bei voll- 
standig gedffnetem Dach eine einem echten Cabrio ver- 
gleichbare Optik erzielt 

30 Vorteilhafterweise ist an einem oberhalb der Front- 
scheibe befindlichen Quertrager eine ausstellbare 
Windabweiserlamelle angeordnet, die im eingeklappten 
Grundzustand dichtend am offnungsfahigen Dachteil 
anliegt Mittels einer solchen separat ausstellbaren 

35 Windabweiserlamelle kann bei noch geschlossenem off- 
nungsfahigen Dachteil eine erste minimale Liiftungspo- 
sition erreicht werden. Zur Verminderung der angrei- 
fenden Windkrafte ist es besonders vorteilhaft, wenn die 
Windabweiserlamelle zumindestens fur die Dauer des 

40 Verfahrens des offnungsfahigen Dachteiles und/oder 
das Verschwenken des hinteren Dachteiles in eine zwei- 
te, gegenuber der ersten Position steilere Stellung aus- 
stellbar ist. 

Eine vorteilhafte Variante zur Versenkung des kom- 
45 pletten Daches besteht darin, daB das hintere Dachteil 
gemeinsam mit den tragenden Saulen (C-Saulen) nach 
Absenken der Heckscheibe und nachdem das hintere 
Dachteil das offnungsfahige Dachteil aufgenommen hat 
und die seitlichen Dachteile ebenfalls an das hintere 
so Dachteil angeklappt sind, in den Stauraum verschwenk- 
bar ist. 

Bei einer anderen Variante wird das offnungsfahige 
Dachteil nach Absenken der Heckscheibe in den Stau- 
raum zunachst separat in denselben verfahren. Dadurch 

55 entsteht eine Zwischenstellung, bei der eine Art Ober- 
rollkafig bestehend aus den C-Saulen, dem hinteren 
Dachteil und den seitlichen Dachteilen zunachst stehen 
bleibt und anschlieBend in einem weiteren Schritt sepa- 
rat einklappbar ist. 

60 Nachfolgend sind drei Ausfiihrungsbeispiele der Er- 
findung anhand der Zeichnungen erklart Es zeigt: 

Fig. 1 —9 ein Zweideckeldach in mehreren Offnungs- 
phasen, 

Fig. 10—13 ein Eindeckeldach bei einem sportlichen 
65 zweisitzigen Fahrzeug in mehreren Bewegungsphasen 
und 

Fig. 1 4 - 1 7 eine Variante zu den Fig. 1 - 9, bei der die 
offnungsfahigen Dachteile zunachst separat in den Stau- 
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, raum verf ahrbar sind 

In den Fig. 1-9 ist eine mit zwei Sitzreihen ausge- 
stattcte Limousine dargestellt, deren Dachpartie sich 
beginnend mit der Frontscheibe 1 und einem sich ober- 
halb der Frontscheibe 1 erstreckenden vorderen Quer- 
trager 2 aus einer daran anschlieBenden und schwenk- 
bar befestigten Windabweiserlamelle 3, einem an diese 
anschlieBenden vorderen Deckel 4, einem daran an- 
schlieBenden hinteren Deckel 5 und einem hinteren 
Dachteil 7 zusammensetzt Zu beiden Seiten der Deckel 
4 und 5 sind seitliche Dachteile 6a, 6b angeordnet, die 
die Deckel in Ftihrungsschienen fOhren. Die seitlichen 
Dachteile 6a und 6b sind am hinteren Dachteil 7 
schwenkbar angelenkt und sind mit dem vorderen 
Quertrager 2 losbar verbunden. Das hintere Dachteil 7 
ruht beidseitig auf den C-Saulen 8, die die Verbindung 
zum Fahrzeugunterteil herstellen. Im Ausfiihrungsbei- 
spiel bilden das hintere Dachteil 7 und die beiden C-Sau- 
len 8 einen OberroIlbiigeL 

An das hintere Dachteil schlieBt nach hinten die 
Heckscheibe 9 an, die mit ihrer Oberkante dichtend am 
hinteren Dachteil 7 anliegt. 

Zwischen den C-Saulen 8, dem hinteren Dachteil 7 
und der Heckscheibe 9 sind zu beiden Seiten Dreieck- 
fenster 10 angeordnet, die an den C-Saulen nach innen 
klappbar gelagert sind. 

Hinter einer hinteren Sitzbank 13 ist ein Stauraum 12 
zur Aufnahme des kompletten Daches vorgesehen, der 
von einer Abdeckung 1 1 verdeckbar ist 

Zur Bewegung der Abdeckung 11 in Offnungsrich- 
tung vor dem Vorwartsschwenken und anschlieBendem 
Absenken der Heckscheibe 9 und in SchlieBrichtung 
nach Verf ahren der Deckel 4 und 5 und Verschwenken 
des Oberrollbugels in den Stauraum 12 in SchlieBrich- 
tung ist ein elektrischer Antrieb 14 im Bereich des Stau- 
raums 12 vorgesehen. 

Ein weiterer elektrischer Antrieb 15, der ebenfalls im 
Bereich des Stauraums 12 angeordnet ist, sorgt fur ein 
Schwenken der Heckscheibe 9 urn deren Oberkante zur 
C-Saule 8 hin und fOr das anschlieBende Verfahren hin- 
ter die hintere Sitzbank 13 in den Stauraum 12. Im vor- 
deren Quertrager 2 ist ein elektrischer Antrieb 16 ange- 
ordnet, der die Ausstellung der Windabweiserlamelle 3 
und vorzugsweise auch die Entriegelung der seitlichen 
Dachteile 6a, 6b vom vorderen Quertrager 2 bewirkt 

Im hinteren Dachteil 7 ist ein elektrischer Antrieb 17 
fur das Verfahren der Deckel 4 und 5 vorgesehen und 
ferner ein elektrischer Antrieb 18 fur die Schwenkbewe- 
gung der seitlichen Dachteile 6a, 6b. Zwei im Bereich 
der hinteren Fahrzeugseitenwande angeordnete Hy- 
draulikzylinder 19 sorgen fur eine Verschwenkung der 
C-Saulen 8 mit dem hinteren Dachteil 7 und den an 
dieses angeklappten seitlichen Dachteilen 6a, 6b urn ei- 
nen Drehpunkt 20, der etwa in Hdhe der Gurtellinie des 
Fahrzeuges liegt. 

Wahrend das erfindungsgemaBe Fahrzeugdach in 
Fig. 1 in vollstandig geschlossenem Zustand sich nicht 
von einer herkommlichen Limousine unterscheidet, zei- 
gen die in den Fig. 2-9 dargestellten Zwischenstadien 
dessen allmahliche Verwandlung zu einem Fahrzeug, 
das einem herkommlichen Cabriolet gleicht. Durch die 
Verwendung fester Deckel besteht das gesamte Dach 
im Unterschied zu einem Cabriolet jedoch ausschlieB- 
lich aus festen Teilen; dies hat groBe Vorteile im Hin- 
blick auf die Sicherheit, die Witterungsbestandigkeit 
und die Lebensdauer des Daches, aber auch auf die 
Reparaturfreundlichkeit, nachdem alle Elemente im Ge- 
gensatz zu einem durchgehenden Stoffverdeck einzeln 
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austauschbar sind In Fig. 2 wird zunachst mittels des 
Antriebs 16 die Windabweiserlamelle 3 ausgestellt. Sie 
gibt dabei eine erste, relativ kleine Liif tungsdff nung frei. 
Die Ausstellung der Windabweiserlamelle 3 erfolgt da- 
5 bei vorzugsweise in eine erste Liifterposition mit einer 
flacheren Neigung. 

In Fig. 3 ist der vordere Deckel 4 zusatzlich zur Aus- 
stellung der Windabweiserlamelle 3 mittels des Antrie- 
bes 17 nach hinten verfahren und liegt unter dem hinte- 
io ren Deckel 5. Dadurch wird eine Dachdffnung freigege- 
ben, die der eines herkommlichen Schiebedaches 
gleicht 

In Fig. 4 wird mittels des Antriebes 14 die Abdeckung 
11 des Stauraumes 12 durch eine Faltung nach hinten 
15 gedffnet. 

Um den in Fig. 5 dargestellten Zustand zu erreichen 
wird die Heckscheibe 9 mittels des Antriebes 15 zu- 
nachst um ihre Oberkante in Fahrtrichtung nach vorne 
geklappt und anschlieBend etwa parallel zur Lehne der 

20 hinteren Sitzbank 13 in den Stauraum 12 verfahren. 
Auch in diesem Zwischenstadium ist wie bei den voran- 
gegangen und folgenden ein normaler Fahrbetrieb mit 
einer bereits wesentlich verbesserten Durchluftungs- 
wirkung moglich. 

25 In Fig. 6 sind der vordere Deckel 4 und der hintere 
Deckel 5 mittels des Antriebes 17 in tibereinanderlie- 
gender Position unter das hinter Dachteil 7 verfahren, 
das zu diesem Zweck uber eine entsprechende Aufnah- 
me verfugt Bis zu diesem Stadium bleibt ein aus den 

30 C-Saulen 8, dem hinteren Dachteil 7 und den noch mit 
dem vorderen Quertrager 2 verbundenen seitlichen 
Dachteilen 6a und 6b bestehender stabiler Oberrollka- 
fig aufrechterhalten. 
Um von der Darstellung in Fig. 6 zum Zustand in 

35 Fig. 7 zu gelangen, werden mittels des Antriebes 16 die 
Verbindungen zwischen vorderen Quertrager 2 und den 
vorderen seitlichen Dachteilen 6a gelost, anschlieBend 
das seitliche Dachteil 6a nach innen zum seitlichen 
Dachteil 6b geklappt und anschlieBend das Dachteil 6b 

40 mit dem anliegenden Dachteil 6a an das hintere Dachteil 
7 angeklappt Diese Bewegungen werden vom im Be- 
reich des hinteren Dachteiles 7 angeordneten Antrieb 
18vorgenommea 
AnschlieBend wird mittels der in Fig. 1 dargestellten 

45 Hydraulikzylinder 19 das komplette Paket aus C-Saulen 
8, hinterem Dachteil 7 und den unterhalb desselben auf- 
genommenen Deckeln 4 und 5 um den Drehpunkt 20 in 
den Stauraum 12 geschwenkt Dieser Zustand ist in 
Fig. 8 dargestellt Nach SchlieBen der Abdeckung 11 

50 mittels des Antriebes 14 ist das Dach vollkommen vor 
Blicken geschiitzt im Stauraum 12 untergebracht und 
das Fahrzeug vermittelt dem Betrachter das Bild eines 
herkommlichen Cabriolets. 
Im zweiten Ausfuhrungsbeispiel, das in den 

55 Fig. 10—13 dargestellt ist, ist ein zweisitziges sportli- 
ches Fahrzeug dargestellt, bei dem auf Grund des kur- 
zeren Daches nur ein einziger Deckel vorgesehen ist 
Die Dachpartie besteht ausgehend von der Frontschei- 
be 21 und einem oberhalb dieser angeordneten vorde- 

60 ren Quertrager 22 aus einer an den vorderen Quertra- 
ger 22 schwenkbar angelenkten Windabweiserlamelle 
23, einem hieran anschlieBenden Deckel 24 und einem 
hinteren Dachteil 27. Der Deckel 24 wird von seitlichen 
Dachteilen 26 begrenzt, die am hinteren Dachteil 27 

65 schwenkbar angelenkt sind und am vorderen Quertra- 
ger 22 losbar arretiert sind. Das hintere Dachteil 27 
bildet mit den tragenden C-Saulen 28 einen OberroIlbu- 
geL Nach hinten schlieBt sich an das hintere Dachteil 27 
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eine Heckscheibe 29 an. Zwischen dieser und den 
C-Saulen 28 ist zu beiden Seiten ein Dreieckfenster 30 
vorgesehen. Eine Abdeckung 31 (Rg. 1 1) gibt einen hin- 
ter dem Sitz 33 liegenden Stauraum 32 zur Aufnahme 
des kompletten Daches frei. 5 

Der Bewegungsablauf ist ahnlich wie beim ersten 
Ausfiihrungsbeispiel. In Fig. 10 1st das Dach vollstandig 
geschlossen. In Fig. 1 1 ist in zwei voneinander unabhan- 
gigen Teilschritten mittels eines nicht dargestellten, im 
Bereich des vorderen Quertragers 2 liegenden Antrie- io 
bes die Windabweiserlamelle 23 ausgestellt und der 
Deckel 24 mittels eines nicht dargestellten, im Bereich 
des hinteren Dachteiles 27 angeordneten Antriebes 
nach hinten unter das hintere Dachteil 27 verfahren. 
Zuvor wurde die Heckscheibe 29 von einem nicht dar- 15 
gestellten, im Bereich des Stauraumes 32 angeordneten 
Antrieb zunachst urn ihre Oberkante in Richtung zu den 
C-Saulen 28 hin geschwenkt und anschiiefiend etwa par- 
allel zur Lehne des Sitzes 33 in den Stauraum 32 verfah- 
ren. In dieser Zwischenstellung ist bei sehr guter Beluf- 20 
tungswirkung ein geschlossener Oberrollkafig vorhan- 
den, der von den C-Saulen 28, dem hinteren Dachteil 27 
und den noch mit dem vorderen Querholm 22 im Ein- 
griff stehenden seitlichen Dachteilen 26 gebildet wird. 

In Rg. 12 ist die Windabweiserlamelle 23 in eine 25 
zweite, gegenuber der ersten in Fig. 1 1 gezeigten Posi- 
tion steilere Lage ausgestellt Der im Bereich des vorde- 
ren Quertragers 22 angeordnete Antriebsmotor hat die 
Arretierung der seitlichen Dachteile 26 mit dem vorde- 
ren Quertrager 22 gelost und ein im Bereich des hinte- 30 
ren Dachteils 27 angeordneter, nicht dargestellter An- 
triebsmotor hat die seitlichen Dachteile 26 an das hinte- 
re Dachteil 27 angeschwenkt. 

Die steilere Anstellung der Windabweiserlamelle 23 
bewirkt wahrend des Anklappens der seitlichen Dach- 35 
teile 26 an das hintere Dachteil 27 und wahrend des 
anschlieflenden Verschwenkens des Oberrollbiigels mit- 
samt den seitlichen Dachteilen 26 und dem Deckel 24 in 
den Stauraum eine Reduzierung der am hinteren Dach- 
teil angreifenden Windkrafte. Nach AbschluB der Ver- 40 
schwenkbewegung des gesamten Paketes in den Stau- 
raum wird die Windabweiserlamelle 23 vorzugsweise 
wieder in ihre erste Ausstellposition zuruckverfahren. 
Vorzugsweise bleibt die Windabweiserlamelle 23 je- 
doch auch bei vollstandig geoffnetem Dach einstellbar, 45 
um den Fahrzeuginsassen je nach deren individuellen 
Bedurfnissen eine Anpassung an die Windverhaltnisse 
und die Fahrgeschwindigkeit zu ermdglichen. Ferner 
wird, wie in Rg. 13 dargestellt, die Abdeckung 31 mittels 
eines nicht dargestellten Antriebsmotors wieder ge- 50 
schlossen, so daB auch hier optisch der Eindruck eines 
Cabriolets entsteht. 

Das in den Rg. 14— 17 dargestellte dritte Ausfuh- 
rungsbeispiel unterscheidet sich vom ersten Ausfiih- 
rungsbeispiel dadurch, daB die beiden offnungsfahigen 55 
Dachteile (Deckel) zunachst separat nach Verfahren der 
Heckscheibe in einen Stauraum ebenfalls in den Stau- 
raum verfahren werden und erst danach ein Verbund 
aus seitlichen Dachteilen, hinterem Dachteil und C-Sau- 
le aufgelost und ebenfalls in den Stauraum eingeklappt 60 
wird. Die Bezugszahlen sind soweit mtiglich analog zu 
denen in den Rg. 1 —9 gewahlt und lediglich um vierzig 
erhdht worden. In Rg. 14 ist zunachst eine an einem 
oberhalb einer Frontscheibe 41 angeordneten vorderen 
Quertrager 42 schwenkbar angelenkte Windabweiserla- 65 
melle 23 mittels eines nicht dargestellten, im Bereich des 
vorderen Quertragers 42 liegenden Antriebes in eine 
Luftungsposition ausgestellt. Ein vorderer Deckel 44 
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und ein dahinter liegender Deckel 45 sind noch ge- 
schlossen und bilden mit den diese fuhrenden seitlichen 
Dachteile 46a, 46b und einem hinteren Dachteil 47 eine 
geschlossene Dachhaut wie bei einer Limousine. Das 
hintere Dachteil 47 bildet mit den seitlichen das hintere 
Dachteil 47 tragenden C-Saulen 48 einen OberrollbugeL 
In Rg. 15 ist die an das hintere Dachteil 47 nach hinten 
anschlieBende Heckscheibe 49 um ihre Oberkante nach 
vorne geklappt und anschlieBend in einen Stauraum 52 
hinter der hinteren Sitzbank 53 verfahren. Zusatzlich ist 
der vordere Deckel 44 mittels eines im Bereich des hin- 
teren Dachteiles 47 angeordneten nicht dargestellten 
Antriebes in eine Position unterhalb des hinteren Dek- 
kels 45 zuriickgefahren. AnschlieBend werden beide 
Deckel 44, 45 uber eine an den C-Saulen 48 angeordnete 
nicht dargestellte Kulisse in den Stauraum 52 verfahren 
und zwischen der Heckscheibe 49 und den C-Saulen 48 
befindliche Seitenteile 50 zusammengefaltet und in den 
Stauraum eingeklappt (Rg. 16). In diesem Stadium wird 
aus C-Saulen 48, hinterem Dachteil 47 und seitlichen 
Dachteilen 46a und 46b ein geschlossener Oberrollkafig 
gebildet, wobei alle ubrigen eine Luftungswirkung be- 
hindernden oberen und hinteren Teile des Fahrgastrau- 
mes bereits im Stauraum 52 bef indlich sind. 

Im nachsten Schritt wird nun mittels eines im Bereich 
des hinteren Dachteiles 47 angeordneten, nicht darge- 
stellten Antriebsmotors das seitliche Dachteil 46a an das 
seitliche Dachteil 46b angeklappt und anschlieBend bei- 
de seitlichen Dachteile 46a, 46b an das hintere Dachteil 
47 angeklappt. Mittels eines nicht dargestellten zu bei- 
den Seiten angeordneten Hydraulikzylinders wird nun 
analog zum ersten Ausfiihrungsbeispiel das Paket aus 
C-Saulen 48, hinterem Dachteil 47 und an diesen ange- 
klappten seitlichen Dachteilen 46a, 46b in den Stauraum 
52 geschwenkt. 

Die vorstehend beschriebenen Varianten konnen wie 
eingangs beschrieben nicht nur mit herkommlichen un- 
ter das hintere Dachteil verfahrbaren festen Deckeln 
sondern auch mit spoilerartig uber das hintere Dachteil 
verfahrbaren Deckeln, oder herausnehmbaren Hebeda- 
chern, oder nach hinten fahrbaren faltbaren Dachern 
ausgestattet sein. Ferner muB das zeitweise feststehen- 
de Dachteil zur Aufnahme der dffnungsfahigen Dachtei- 
le nicht zwangsiaufig ein hinteres Dachteil sein, sondern 
kann auch ein vorne etwa zwischen A und B-Saulen 
liegendes Dachteil sein, das nach hinten anschlieBende 
Deckel sowie deren seitliche Fuhrungen aufnimmt, an- 
schlieBend bis etwa in Hohe der C-Saulen nach hinten 
fahrt und dann in den Stauraum eingeklappt wird. Bei 
alien Varianten bleibt der Vorteil erhalten, daB ein einzi- 
ges Fahrzeug in verschiedenen Bewegungsstadien von 
einem geschlossenen Zustand, in dem der Fahrkomfort 
und die Sicherheit einer Limousine annahemd erreicht 
wird bis hin zu einem vollstandig versenkten Cabrio- 
dach verwendbar ist 

Bezugszeichenliste 

1.21.41 Frontscheibe 

2.22.42 vorderer Quertrager 

3.23.43 Windabweiserlamelle 

4.24.44 vorderer Deckel 
5,45 hinterer Deckel 

6a, 26, 46a seitliche Dachteile (mit Fuhrungsschienen) 
6b, 46b seitliche Dachteile (mit Fuhrungsschienen) 

7.27.47 hinteres Dachteil 

8.28.48 C-Saule 

9.29.49 Heckscheibe 
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10,30 Dreieckfenster 

11.31.51 Abdeckung 

12.32.52 Stauraum 

13. 33. 53 (hintere) Sitzbank 

14 Antrieb fiir Abdeckung 5 

15 Antrieb fiir Heckscheibe 

16 Antrieb fur Windabweiserlamelle 

17 Antrieb fur vorderen und hinteren Deckel 

18 Antrieb fur seitliche Dachteile 

19 Hydraulikzylinder io 

20 DrehpunktfQrC-Saule 
50 Seitenteil 

Patentanspriiche 

15 

1. Fahrzeugdach mit wenigstens einem wahrend 
der Fahrt offnungsfahigen Dachteil, das an in seit- 
lich davon liegenden Dachteilen angeordneten 
Fiihrungen in Fahrzeuglangsrichtung in wenigstens 
eine Offnungsposition verfahrbar ist und mit einem 20 
zumindestens zeitweise feststehenden Dachteil, an 
dem die seitlichen Dachteile befestigt sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB das offnungsfahige Dachteil 

(4, 5; 24; 44, 45), die seitlichen (6a, 6b; 26; 46a, 46b) 
und das zeitweise feststehende Dachteil (7; 27; 47) 25 
zur Freigabe einer cabrioartigen Dachoffnung in 
einen Stauraum (12; 32; 52) im hinteren Teil des 
Fahrzeuges verfahrbar sind. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das offnungsfahige Dachteil ein 30 
Schiebehebedach mit einem Deckel (24) ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das 6ffnungsfahige Dachteil ein Spoi- 
lerdach mit einem Deckel ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB das dffnungsfahige Dachteil ein zwei 
Deckel (4, 5; 44, 45) umf assendes Schiebedach ist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das offnungsfahige Dachteil ein Fait- 
dach ist. 40 

6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das zeit- 
weise feststehende Dachteil ein hinteres Dachteil 
(7; 27; 47) ist, das gemeinsam mit seitlichen tragen- 
den Saulen (C-Saulen 8; 28; 48) einen Oberrollbiigel 45 
bildet. 

7. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
hintere Dachteil (7; 27; 47) eine Aufnahme fiir das 
offnungsfahige Dachteil (4, 5; 24; 44, 45) bildet. ' 50 

8. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, das am 
hinteren Dachteil (7; 27; 47) eine Heckscheibe (9; 
29; 49) losbar angeordnet ist. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, das die Heckscheibe (9; 29; 49) mittels 
einer getrennten Mechanik in den Stauraum (12; 
32;52)versenkbarist. 

10. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl die 60 
seitlichen Dachteile (6a, 6b; 26; 46a, 46b) an einem 
oberhalb der Frontscheibe (1; 21; 41) verlaufenden 
Quertrager (2; 22; 42) losbar arretiert sind. 

11. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 65 
seitlichen Dachteile (6a, 6b; 26; 46a, 46b) nach Ver- 
fahren des fiffnungsfahigen Dachteils (4, 5; 24; 44, 
45) an das hintere Dachteil (7; 27; 47) anschwenkbar 



sind 

12. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Stauraum (12; 32; 52) eine bewegbare Abdeckung 
(11; 31; 51) aufweist, die von einem Stellmotor (14) 
vor Absenken der Heckscheibe (9; 29; 49) in Off- 
nungsrichtung und nach Verschwenken des hinte- 
ren Dachteils (7; 27; 47) in den Stauraum (12; 32; 52) 
in SchlieBstellung verfahrbar ist. 

13. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an 
einem oberhalb der Frontscheibe (1 ; 21; 41) befind- 
lichen Quertrager (2; 22; 42) eine ausstellbare 
Windabweiserlamelle (3; 23; 43) angeordnet ist, die 
im eingeklappten Zustand dichtend am offnungsfa- 
higen Dachteil (4; 24; 44) anliegt. 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Windabweiserlamelle (3; 23; 
43) zur Erzeugung eines Luftungsspaltes bei ge- 
schlossenem offnungsfahigen Dachteil (4, 5; 24; 44, 
45) in eine erste Stellung ausstellbar ist 

15. Fahrzeugdach nach Anspruch 13 oder 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Windabweiserla- 
melle (3; 23; 43) zumindest fur die Dauer des Ver- 
fahrens des offnungsfahigen Dachteils (4, 5; 24; 44, 
45) und des Verschwenkens des hinteren Dachteils 
(7; 27; 47) in eine zweite, gegenuber der ersten stei- 
lere Stellung ausstellbar ist. 

16. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen den C-Saulen (8; 28; 48) und der Heck- 
scheibe (9; 29; 49) an die C-Saulen anklappbare 
Dreieckfenster (10; 30; 50) angeordnet sind. 

17. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
hintere Dachteil (7; 27) nach Aufnahme des off- 
nungsfahigen Dachteils (4, 5; 24) gemeinsam mit 
den tragenden Saulen (C-Saulen 8; 28) nach Absen- 
ken der Heckscheibe (9; 29) in den Stauraum (12; 
32; 52) verschwenkbar ist 

18. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 
1 — 15, dadurch gekennzeichnet daB das offnungs- 
fahige Dachteil (44, 45) nach Absenken der Heck- 
scheibe (49) separat in den.Stauraum verfahrbar ist 
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